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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Einrichtung zum Zufuhren von Luft in die Fahrgastzelle von Fahrzeugen 

(g) Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Zufuhren von 
Luft in die Fahrgastzelle von Fahrzeugen, die eine Mittelduse 
fur direkte Luftausstrdmung und eine einen Luftkanal einsei- 
tig abdeckende, groGflachige, parforierte Luftaustrittsflache 
fur diffuse Luftverteilung sowie einen Luftverteilerkasten 
aufweist, an dem Mittelduse und Luftkanal angeschlossen 
sind. Zur Erzielung einer kompakten Bauform und einer 
ausreichend zugfreien Direkt- und Diffusbeluftung auch bei 
relativ geringer Lufterleistung ist einerseits die Luftaustritts- 
fJSche fur Diffusbeluftung von der Oberseite der Instrumen- 
tentafel gebildet und andererselts im Luftverteilerkasten 
eine schwenkbare perforierte Luftklappe so vorgesehen, daS 
sie die AnschiuSoffnungen fur Luftkanal und Mittelduse 
wechselweise vollstandig uberdeckt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Zufflhren 
von Luft in die Fahrgastzelle von Fahrzeugen gemaJJ 
dem Obergegriff des Patentanspruchs 1 . 

Bei einer bekannten LuftziifQhreinrichtung dieser Art 
(DE 39 08 541 C2) ist die grofiflachige, perforierte Luft- 
austrittsflache fQr die diffuse Luftverteilung unter dem 
Dach der Fahrgastzelle angeordnet und von einem iuft- 
durchlassigen Himmel kaschiert Der von dieser Luft- 
austrittsflache abgedeckte Luftkanal ist Qber eine in den 
Seitenholmen der Fahrzugkarosserie verlaufende Luft- 
zufQhrleitung an dem Luftverteilerkasten einer Kli- 
maanlage angeschlossen. Die ebenfails an dem Luftver- 
teilerkasten angeschlossene Mittelduse ist mit einer Ab- 
deckklappe ausgestattet, die die Luftaustrittsdffnung 
der Mittelduse in einer Grundstellung vollstandig frei- 
gibt und in einer 90°-Schwenkstellung vollstandig ab- 
deckt Die Abdeckklappe tragt eine Vielzahl von Durch- 
gangsbohrungen, die in der 90°-Schwenkstellung fur ei- 
ne diffuse Luftverteilung der die Abdeckklappe in deren 
SchlieBstellung durchstrdmenden Luft sorgen. 

Durch die Perforierungder Abdeckklappe der Mittel- 
duse wird erreicht, daB bei Abschaltung der direkten 
Luftstrfimung durch die MitteldQse deren Austrittsoff- 
nung in die diffuse Luftverteilung innerhalb der Fahr- 
gastzelle einbezogen wird, so daB der zur diffusen Luft- 
verteilung insgesamt zur VerfOgung stehende Luftaus- 
trittsbereich vergrdBert wird Der hohe Luftdurchsatz 
kann damit beibehalten werden, ohne daB es durch er- 
hohte Luftstromungsgeschwindigkeiten in der Luftaus- 
trittsflache an der Decke der Fahrgastzelle zu einer als 
unangenehm empfundenen zugigen BelOftung kommt 

Die Anordnung der groBflachigen Luftaustrittsflache 
fur die DiffusbelOftung unter dem Dachhimmel erfor- 
dert lange LuftfOhrungsleitungen, was einerseits den In- 
stallauonsaufwand betrachtlich steigert und anderer- 
seits ein starkes Belflftungsaggregat mit hohem Luft- 
durchsatz erfordert, um die Leitungsverluste auszuglei- 
chen. DarOber hinaus ist es nachteilig, daB die Diffusbe- 
lOftung permanent ist und nicht abgeschaltet werden 
kann, so daB auch zu einer effektiven DirektbelOftung 
durch die MitteldQse ein hoher Luftdurchsatz erforder- 
Hch ist, um die Qber die Luftaustrittsflache fQr Diffusbe- 
lQftung abstrdmende Luft zu kompensieren. Mit dem 
hohen Luftdurchsatz geht jedoch eine betrachtliche Ge- 
rauschentwicklung durch das Gebiase einher. 

Aus der DE-PS 15 30 615 ist es schon bekannt, die der 
Sonneneinstrahlung ausgesetzte Oberseite der Instru- 
mententafel oder des Armaturenbretts von Kraftfahr- 
zeugen mit einer Perforation zu versehen und einen 
darunter verlaufenden Luftkanal an das Belflftungssy- 
stem anzuschlieBen, so daB durch die Qber die gesamte 
Instrumententafel diffus austretende Luft eine Warme- 
abfuhr aus der Instrumententafel erreicht wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Luft- 
zufOhreinrichtung der eingangs genannten Art einer- 
seits kompakt zu gestalten und andererseits so zu ver- 
bessern, daB mit relativ geringer LQfterleistung und da- 
durch bedingter Gerauscharmut eine ausreichende, zug- 
freie Diffus- und DirektbelOftung erreicht wird. 

Die Aufgabe ist bei einer LuftzufOhreinrichtung der 
im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 definierten Gat- 
tung erfindungsgemaB durch die Merkmale im Kenn- 
zeichenteil des Patentanspruchs 1 geldst 

Durch die Heranziehung der Oberseite der Instru- 
mententafel zur DiffusbelOftung liegt die Luftaustritts- 
flache fQr die DiffusbelOftung sehr nahe an dem Luftver- 
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teilerkasten der in der Regel im vorderen Frontbereich 
unterhalb des Armaturenbretts oder der Instrumenten- 
tafel angeordnet ist, so daB nur kurze AnschluBstutzen 
fflr MitteldQse und Luftkanal unter der Luftaustrittsfia- 
5 che erforderlich sind, die keine nennenswerten Verluste 
bewirken. Dadurch wird auch die LuftzufOhreinrichtung 
bezOglich ihres Bauvolumens sehr kompakt Die aus der 
Oberseite der Instrumententafel austretende Diffusluft 
stromt an der Frontscheibe entlang und erzeugt somit 

io fQr Fahrer- oder Beifahrer keineriei Zugerscheinungen. 
Gleichzeitig stellt sie eine standige BelOftung der Front- 
scheibe sicher und verhindert ein Beschlagen der Front- 
scheibe unter normalen Raumklimabedingungen. Die 
perforierte Luftsteuerklappe ermdglicht in ihrer die An- 

15 schluBdfmung fflr den Luftkanal zur Luftaustrittsflache 
fur die DiffusbelOftung abdeckenden Schwenkendstel- 
lung auch bei relativ kleinem Luftdurchsatz eine satte 
DirektbelOftung Ober die MitteldQse, da aufgrund des 
hohen Luftwiderstandes der perforierten Luftklappe 

20 der Luftkanal nicht weiter mit Luft beaufschlagt wird In 
ihrer anderen Schwenkendstellung gibt die Luftklappe 
die AnschluBdffnung fQr den Luftkanal vollstandig frei 
und Oberdeckt die AnschluBdffnung der MitteldQse. Die 
Luft zur MitteldQse wird stark gedrosselt und im we- 

25 sentlichen in den Luftkanal umgelenkt Nur wenig Luft 
tritt Ober die MitteldQse als Diffusluft aus und kann zu 
einer fQr Fahrer und Beifahrer zugfreien standigen Be- 
IQftungsunterstQtzung herangezogen werden. Diese 
DiffusbelOftung Qber die MitteldQse kann aber auch bei 

30 entsprechendem Wunsch Ober die Qblicherweise an der 
MitteldQse vorhandene Absperrklappe ganzlich unter- 
drOckt werden, so daB die gesamte Luft dann zur Diffus- 
belOftung zur VerfOgung stent Selbst bei relativ gerin- 
gem Luftdurchsatz wird auch dann noch eine ausrei- 

35 chende DiffusbelOftung erzielt 

Vorteilhafte AusfOhrungsformen der erfindungsge- 
maBen LuftzufOhreinrichtung mit zweckmaBigen Wei- 
terbildungen und Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den weiteren PatentansprOchen angegeben. 

40 Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung dar- 
gestellten AusfOhrungsbeispiels im folgenden naher be- 
schrieben. Es zeigen jeweils in schematischer Darstel- 
lung: 

Fig. 1 einen Langsschnitt einer Einrichtung zum Zu- 
45 fOhren von Luft in die Fahrgastzelle eines Kraftfahr- 
zeugs, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf eine in der LuftzufOhrein- 
richtung gemaB Fig. 1 enthaltenen Luftklappe. 
Die in Fig. 1 im Langsschnitt schematisch skizzierte 

50 LuftzufOhreinrichtung fur die Fahrgastzelle eines Fahr- 
zeugs ist mit einer Klimaanlage kombiniert, von welcher 
ein Verdampfer 11 und ein Warmetauscher 12 in einem 
Luftverteilerkasten 10 der Luftzufflhrungseinrichtung 
integriert sind. Der Luftverteilerkasten 10 ist eingangs- 

55 seitig an ein hier nicht dargesteiltes Gebiase angeschlos- 
sen, dessen Ansaugstutzen wahlweise mit Frischluft 
oder mit Umluft aus der Fahrgastzelle beaufschlagbar 
ist Der Luftverteilerkasten 10 ist im vorderen Frontbe- 
reich der Fahrgastzelle unterhalb des Armaturenbretts 

60 oder der Instrumententafel 13 angeordnet und ist ge- 
genQber der Fahrgastzelle durch eine hier nicht darge- 
stellte Abdeckung im FuBbereich kaschiert Neben An- 
schluBaffnungen 14 und 15 fQr Seiten- und FuBraumdQ- 
sen weist der Luftverteilerkasten 10 noch mindestens 

65 eine AnschluBdffnung 16 fQr einen MitteldQse 17 und 
eine AnschluBdffnung 18 fQr eine unterhalb der Ober- 
seite 131 der Instrumententafel 13 sich langs dieser er- 
streckenden Luftkanal 19 auf. Der Luftkanal 19 ist ein- 
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seitig zu der Oberseite 131 der Instrumententafel 13 hin 
1 off en, und letztere ist im Kanalbereich mit einer Vielzahl 

v. von Luftaustrittsbohrungen 20 versehen, so daB auf der 

Oberseite 131 der Instrumententafel 13 eine groBflachi- 
ge, perforierte Luftaustrittsflache 21 vorhanden ist, die 5 
sich langs der Frontscheibe der Fahrgastzelle erstreckt 
Die AnschluBdffnung 18 fur den Luftkanal 19 ist von 
einem AnschluBstutzen 22 umschlossen, Qber den ein 
damit korrespondierender AnschluBstutzen 23 des Luft- 
kanals 19 geschoben ist Die AnschluBdffnung 18 fur den 10 
Luftkanal 19 und die AnschluBdffnung 16 fur die Mittel- 
duse 17 sind im Luftverteilerkasten 10 in zwei zueinan- 
der rechtwinklig ausgerichteten Ebenen angeordnet 
Dabei liegt die AnschluBdffnung 18 in der oberen Ka- 
stenwand 101 des Luftverteilerkastens 10 und die An- 15 
schluBdffnung 16 fur die Mittelduse 17 in der der Fahr- 
gastzelle zugekehrten Stirnwand 102 des Luftverteiler- 
kastens 10 nahe der oberen Kastenwand 101. 

Im Luftverteilerkasten 10 ist oberhalb des Warmetau- 
schers 12 im unmittelbaren AnschluB an die AnschluB- 20 
dffnung 18 fur den Luftkanal 19 ein Luftstromungsweg 

24 ausgebildet, der sich bis hin zur AnschluBdffnung 16 
fQr die Mittelduse 17 erstreckt Im Eingangsbereich des 
Luftstrdmungswegs 24 ist eine Luftklappe 25 schwenk- 
bar so angeordnet, daB sie mittels hier nicht dargestell- 25 
ter Einstellmittel manuell Oder motorisch zwischen zwei 
Schwenkendstellungen verschwenkt werden kann. Mit- 
telstellungen sind mdglich. In der einen Schwenkend- 
stellung (in Fig, 1 ausgezogen dargestellt) schlieBt die 
Luftklappe 25 die AnschluBdffnung 18 fur den Luftkanal 30 
19 ab und gibt den Luftdurchstrdmquerschnitt des Luft- 
strdmungswegs 24 und damit die AnschluBdffnung 18 
fur die Mittelduse 17 vollstandig frei. In der anderen 
Schwenkendstellung der Luftklappe 25, die in Fig. 1 
strichpunktiert angedeutet ist, schlieBt die Luftklappe 35 

25 den Luftstromungsweg 24 und damit die AnschluB- 
dffnung 16 fur die Mittelduse 17 ab und gibt die An- 
schluBdffnung 18 fur den Luftkanal 19 vollstandig freL 
Die Luftklappe 25 ist hierzu iiber eine Schwenkachse 26, 
die sich entlang deren einen Langsseite erstreckt, 40 
schwenkbeweglich im Luftverteilerkasten 10 gehalten. 
Wie aus der Draufsicht in Fig. 2 der Luftklappe 25 zu 
sehen ist, ist die Luftklappe 25 perforiert, d. h. mit einer 
Vielzahl von Durchtrittsdffnungen 27 versehen. Zweck- 
maBigerweise wird sie aus einer gelochten Platte aus 45 
Metall oder Kunststoff hergestellt 

An der Stirnwand 102 des Luftverteilerkastens 10 ist 
ein die AnschluBdffnung 16 fur die MitteldOse umschlie- 
Bender AnschluBstutzen 28 ausgeformt, in welchen die 
Mitteldilse 17 eingesteckt ist Die Offnung 171 der Mit- 50 
telduse 17 liegt in der dem Fahrer und Beifahrer zuge- 
kehrten Vorderseite 131 der Instrumententafel 13. Obli- 
cherweise ist in die Offnung 171 der Mittelduse 17 ein 
Gitter aus schwenkbaren Luftleitstegen eingesetzt, urn 
die Luftaustrittsrichtung zu beeinflussen. Im Abstand 55 
vor der Offnung 171 ist in der Mittelduse 17 eine Ab- 
sperrklappe 29 angeordnet, die mittels eines Handrades 
30 geschwenkt werden kann. Mittels der Absperrklappe 
29 kann die Offnung 171 vollstandig abgesperrt oder mit 
unterschiedlichem Offnungsquerschnitt freigegeben 50 
werden. 

Befindet sich die Luftklappe 25 in der in Fig. 1 strichli- 
niert gezeichneten Schwenkendstellung, in welcher sie 
den Luftstrdmungsweg 24 vollstfindig Oberdeckt, so 
wird die Luftstrdmung zur Mittelduse 17 stark abge- 65 
drosselt, so daB die Luft zum Luftkanal 19 zum diffusen 
Luftaustritt an der Oberseite 131 der Instrumententafel 
13 hin umgelenkt wird AuBerdem wird, wenn die Ab- 
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sperrklappe 29 der Mittelduse 17 off en ist, die MitteldO- 
se 17 noch leicht mit Luft beaufschlagt, so daB uber die 
MitteldOse 17 eine zus&tzliche, leichte Diffusbelflftung 
stattfindet Steht die Luftklappe 25 in der in Fig. 1 aus- 
gezogen dargestellten Schwenkendstellung, in welcher 
sie die AnschluBdffnung 18 fur den Luftkanal 19 uber- 
deckt, so ist der Luftwiderstand der perforierten Luft- 
klappe 25 dem Luftkanal 19 vorgeschaltet Infolge des 
hohen Luftwiderstandes der perforierten Luftklappe 25 
strdmt Luft kaum oder gar nicht in den Luftkanal 19 und 
die gesamte Luft wird zur DirektbelUftung durch die 
of f ene Mittelduse 1 7 eingesetzt 

PatentansprUche 

1. Einrichtung zum Zufuhren von Luft in die Fahr- 
gastzelle von Fahrzeugen mit einer einen Luftkanal 
einseitig abdeckenden, groBflachigen, perforierter 
Luftaustrittsflache fur diffuse Luftverteilung, mit 
mindestens einer in einer Instrumententafel des 
Fahrzeugs angeordneten Mittelduse far direkte 
Luftausstrdmung und mit einem Luftverteilerka- 
sten, an dem der Luftkanal und die Mittelduse an- 
geschlossen sind, dadurch gekennzeichnet, daB die 
groBfiachige, perforierte Luftaustrittsflache (21) die 
der Fahrzeugfrontscheibe zugekehrte Oberseite 
(131) der Instrumententafel (13) bildet, daB im Luft- 
verteilerkasten (10) eine schwenkbare Luftklappe 
(25) und AnschluBdffnungen (18, 16) fur Luftkanal 
(19) und Mittelduse (17) so angeordnet sind, daB die 
Luftklappe (25) in ihren beiden Schwenkendstellun- 
gen wechselweise einen der beiden AnschluBdff- 
nungen (16, 18) vollstandig uberdeckt, und daB die 
Luftklappe (25) perforiert ist 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die perforierte Luftklappe (25) als ge- 
lochte Platte aus Metall oder Kunststoff hergestellt 
ist 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die AnschluBdffnungen (16, 
18) fur Mittelduse (17) und Luftkanal (19) in etwa 
rechtwinklig zueinander ausgerichteten Ebenen lie- 
gen. 

4. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 —3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Luftaustrittsdffnung 
(171) der MitteldOse (17) in der dem Fahrer und 
Beifahrer zugekehrten Vorderseite (132) der In- 
strumententafel (13) angeordnet ist 
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ABSTRACT: 

The invention relates to a device for supplying air to the passenger 
compartment of vehicles, which device has a ^central nozzle for direct discharge 
of air and a large, perforated air-exit surface which covers an air duct on one 
side and is intended for diffuse distribution of air, as well as an 
air-distributor box to which the central nozzle and air duct are connected. In 
order to obtain a compact structural shape and sufficiently draught-free direct 
and diffuse ventilation even at relatively low fan power, on the one hand the 
air-exit surface for diffuse ventilation is formed by the top side of the 
dashboard and, on the other hand, a pivotable, perforated damper is provided in 
such a manner in the air-distributor box that said damper alternately 
completely covers the connection openings for the air duct and central nozzle. 
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